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VORWORT

HALIO!

In der Hand haltet Ihr gerade die erste Ausgabe
der XT 500-Info. Sie ist das Resultat einiger
Tee-Stunden.

Ihr werdet Euch sicherlich fragen, warum jetzt
die XT 500-Fahrer auch schon ein eigenes Info-
blatt verbreiten.

Grund: Unsere Spezie stirbt langsam aus.

Nachdem die XT 500 leider nicht mehr neu zu erstehen
ist, gibt es nur noch gebrauchte Exemplare die ge—
pflegt und verstanden werden mdchten.

Wir sind Fans dieser Ur-Enduro und mdchten mit
diesem Blatt und der XT S00-Initiative bewirken,

daB die XT 500-Fans/Fahrer/Fahrerinnen einen
Wirkungskreis erhalten.

Wie Ihr sicherlich in der Fachpresse (KRADBLAZT etc.)
gelesen habt, mdchten wir, daB diese XT S00-Info von
Zuch mitgestaltet wird.

Mehr dazu am Ende des Infoblattes.

Viel Spal beim Lesen

Jie -edaktion



Und so hat alles aniefangen mit der

-

XY 5C0C Initiative kvorddeutschland.
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XT 500 Initiative Norddeutschlanag
1. Clubinfo

So liebe Freunde,

ich glaube es wird langsam Zeit, eine lockere Verbindun
zwischen uns XT-Fahrern herzustellen. Wie sich die Sache
entwickeln wird, hdngt natiirlich von Euch ab. Mir ceht es
zundchst um die Initialziindung.

Vorstellbar filir mich wdre ein monatliches Info-Blatt, dessern
Inhalt sich mit allem beschdftigen darf, was ir
XT zu tun hat. Z. B. Reiseberichte/Erfahrungen, geplante
Tourenvorhaben, Kontakte zu XT-Fanrern im In- und Auslzand,

Mitwohngelegenheiten fir XT-Fahrer auf Tour, Schrauberer-

fahrungen, Teile Angebote/Gesuche von/an priv., Sommerfeste
und XT-Treffen und vieles soehr.

Schreibt mir auf, was Euch hierzu einfdllt uné ish werie
mOglichst vieles hiervon in der 2. Clubino veriifentlicher.

~ Dieses schreicten war aer ausidser flr aié Grunaung <or
«2 5vU Initiative horddeutschland und wurde von nralph
vierksen verschickt. UDie Keaktion darauf war sehr schlecnz,
so dei Ralph die Flinte¢ ins Korn schmis. Wir denken :uper,
dalz es ein Anfang war, don es weiterzuentwickeln gilt.

vanke ralph (die ited.)




U S F 500/

oder
ein cigenbau auf X1 500 entsteht

Geschafft! lch halte d:n lahrzeugbrief in de¢n Handen
und kanii es noch (jar nicht fassen. zwei Jahre Schrau-
oerei sind buendet. Vor mir steht mein Yraum von einer
ffanz anderen XtY. ws 1st einc USP, d.h. Ulrich-Schulz-
I rodukt/die erste. Ange- —————— e
fangen hat alles 19688 mit
Vorgesprachen beim iUV in
Luneburg (vank an Dipl.lng
Meyer). Diese Gesprache
sLeckien ganz schnell die
Grenzen des lachbaren ab.
Ich kaufte einen neuen Rah-
men( XY 500) und liel} beim
tlandler die YP-Nummer (gibt
es beim TuV fur pigenbauten)
¢vinschlagen. Dann wurde der
Rabmen gesandstrahlt, mit
4ink spritzverzinkt und bei
ein2m Bekaniien lackiert.
vann begann der Aufbau.
uber einon Freund in Hol-
Lland "aufte ich bei Wwhite
lower einc 4oblder Upside-vown-Gabel mit Gabelbriicken und
Bremstronmme gegenhalter. In die Gabelbriicken wurde der
Lenkkopf c¢iner Xv 500 eingearbeitet. lch baute die Gabel
mit Kegelrollienlagern ein und fertipte aus einer Ki'M 600
GLu=Vorucrradnabe mil Duplex —!rommulbLemse,Jicken KIM=-5y.ei-
chen und einer al 500 Vorderradfelge ein Vorderrad. Das
I'roblem des lachoantriebes (es wurden X1 %00 .acho und
Vrehzahlmesser angebaut) wurde mit einem ‘achoauntrieb und
einer extra ungefertigten Yachowelle geldst. hach dem Anbau
2ines lomase .li-Alu-l.enkers mit Ochsenaugen und orginalen
lieb exszaruan sah die rahrzeugfront schon sehr zewaltig
aus. wdas X1 50U Hinterrad wurde mit einer lan; eren Chromo-
sehwinge (Wunderlich)eingebaut. 4410er Bils tein-5tolidumpfer
sorgen f'Ur die tiinterradfederung. Fir diese Stolddampfer
wurden besondere Jxouudnrigraugcn gelertigt. (Uber diese
Verbesserung bringen wir in einer der ndchsten Infos einen
besonderen Bericht) Ich hauie dann das Gluck einen nagel-
necuen 12 Voli-ayw S00-kMotorkaufen zu kOnnen, der gleich mit
¢iner vop elzundung (wunderlich) und anderen Ventilein-
stellschrauben ausgestatiet wurde. Um eine bessere Molor-
kuhlung zu crreichen bauce ich unter .em bcheinwerfer einen
“rol.en Uclkunler sn , dem ein Thermostat vor(ieschaltet ist.

: -0 erreiclit die Uelthempera-
' ur sclbst im Hochsommer bei
Dauervollgas nie mchr als
90 Grad (remessen mit RR-
velihermormeier von WUNU RLICH).
Urginal Vergaser mit 22oer
puse,Luflfilterkasten und
20KW-Ansaugstutzen sorgen fiur
s uas richtige Go:misch. Die
IElekirik war m eine Sache
fur sich. EiL einem Bekannten
wurde der "“abelbaum selbst ge-
wickelt, danu alle Anschlus
anelotet und verlegt. Mit
criinalem Zindschlof,.chalter-
einheit am Lenker, Spannungs-
regler,i2-Volt-Ba.terie, einem
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Scheinwerfer der SR U0 und einen selbst eu
licht is. d'e g£lek-rik zusanmengestellt, [«1if

Ausstattung sind Fahrten bel Dunkelheit die P iy =
Da ich einen moglichst :srolien iank wollte, kmufte ic

den 331 Acerbis-Kunsistofftank mit besonderer Haltzrung
beil WULDELICH. Durch die ivankasusbuchtun: ¢en nat man
keine Frrobleme mit der dicken vabel bei ) hl &m

enker.
bine alte bHitzbank wurde von mir umseb ut und von ginem
Bekanuten ncu bezogen. Vorder- und Hinterradkot lu, 1
sind aus dem Zubehor, die Geitend :ckel orginal al SUU.
Der .eitenstander mul te wegen der hoheren sodunfrei-
heit verlangert werden.
Um den Auspuffl vor HRost

zu schutzen wurde er

mit Aluminium flammge-
spritzt., .in robuster
Gepacktrager wurde auch
verzinkt und beschichtet,
Ain growker teil der
Schrauben ist aus VA,die,
wie die gesarte Bauweise,
dem bekannten "Gan:el"
entgegen wirken sollen.
Ndﬁh mehrer:n FProbefahr-
ten und einigen kleinen
rroble en war dann ''ermin
fur die wsinzelabnahme beim
TUV in Lunebury:.

Ieh rickte mit einem [KW voller Werkzcug und leilen adw,
um eventuelle Beanslandungen sofort b.heben zu kdnnen.
Doch alle st ~rwies sich als unoeprundei. Lch kam

so durch. ILL mocihite mich an dieser Htelle bei allun
bedanken, die mir bu] der Verwirklichung meines traumes
geholfen haben. Jutzt werden sictierlich viele uach den
Kosten fur diesen iigenbau fraven: Da ich fast alle ‘reile
aeu gekauft habe, haben mich allcin die reile fast 12000,-
cekostet. Ibs 1st aber durchaus mogp;lich eine alue £4 S00
mit erheblich peringen Koslen so umzubauen. Wenn Lhr
I'ragen Jdazu habt, konnt Ihr cuch r . hig w.:lden.

it diesem raurwerk
fahrt man wie :uf
Hchienen! !
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heute
DER BENZINHAHN



Jieses war unser erster Versuch Euch auf den Ge-
schmack zu bringen. Wir mochten alle XT SO0 Fah--
rer/innen ansprechen, also Langstreckentourer,
Gelédndehiirfer und Orginalfreaks zbendso wie die
ewigen Bastler.

Wir mOchten daB durch dieses Info-Blatt Infor-
mationen Uber Techn.k, Reisevorschlége, eigene
verbesserungen :tc untereinander ausgetauscht
werden konnen.

wenn Ihr al:o Sure Idcen,Kritik und Vorschlige
loswerden wollt, tut dieses such.

Denn allein kann man so 2in Info-3latt nicht machen.
denn Ihr IntTeresse habt weiterzumachen schreibt
an

Hauke S =

oder
Ulrich S8 ] o =

Um es noch einmal zu sagen:

Wir wollenkein Verein sein,sonaern nur Sprachrohr.
Da wir zur «eit a les aus eigener =-asche .inanzieren
(wir haben keine Sponsoren) wire es nicht schlechs,
wenn Ihr ein paar Briefmarken bcilegt, um die
nachste XT 500 Info zu 2rhalten.

Je nachd.m wie es anlauft, dznken wir an ein
irscheinen «er X% 3.C Info alle zwei fionate.

Uns bleibt jetzt nur noch die Bitte,unsere
necnhtschreibfehler zu entschuluigen.

Gucte ranrt



